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Ketten- oder Zahnriementrieb sowie Spann- oder Fuhrungselement zur 
10 Integration in einen Ketten- oder Zahnriementrieb 



Gebiet der Erfindung 

15 

Die Erfindung betrifft einen Ketten- oder Zahnriementrieb mit mindestens einem 
im Trieb integrierten Ketten- oder Zahnriemenrad, uber das die Kette oder der 
Zahnriemen gefuhrt ist und in Eingriff steht, sowie einem die Kette oder den 
Zahnriemen an der dem Rad gegenuber liegenden Seite zumindest teilweise 
20 ubergreifenden Uberspringschutz. 

Hintergrund der Erfindung 

Solche Ketten- oder Zahnriementriebe dienen beispielsweise zum Antreiben 
25 von Wellen wie z.B. der Nockenwelle oder einer Ausgleichswelle oder einer 
Olpumpe einer Brennkraftmaschine. Im Zugmitteltrieb ist mindestens ein Rad, 
uber das das Zugmittel gefuhrt ist, integriert, wobei in der Regel mehrere Ket- 
ten- oder Riemenrader, um die das Zugmittel geschlungen ist, vorgesehen 
sind. Um sicherzustelien, dass das Zugmittel stets unter hinreichender Span- 
30 nung steht, um das oder die Elemente, die mit dem einen oder den mehreren 
Radern gekoppelt sind, anzutreiben, ist in der Regel wenigstens ein Spann- 
element vorgesehen, bei dem es sich vor allem bei Kettentrieben, aber auch 
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bei Zahnriementrieben haufig um einen hydraulischen Dampfer handelt, des- 
sen Feder- und Ruckstelleigenschaft durch Aufbau eines hydraulischen Drucks 
im Stellteil erzeugen lasst. Der hydraulische Druck wird beim Betrieb bei- 
spielsweise uber das Motorol der Brennkraftmaschine erzeugt. Es kann nun 
5 der Fall eintreten, beispielsweise dann, wenn der Motor abgestellt ist, dass das 
Ol entweicht, mithin das Spanneiement mangels hydraulischer Funktion auf 
Anschlag liegt und folglich im Anlassmoment keine Dampfungskraft auf den 
gleichwohl getriebenen Zug ausuben kann. Dies gelingt erst, wenn wieder ein 
hinreichender hydraulischer Dampfungsdruck aufgebaut wurde. In der Zwi- 

10 schenzeit aber ist nicht sichergestellt, dass das Zugmittel, also die Kette oder 
der Zahnriemen, hinreichend gespannt ist, so dass es zu einem ungewunsch- 
ten Uberspringen der Kette oder des Riemens an einem Ketten- oder Riemen- 
rad kommt. Um dies zu verhindern ist ein Uberspringschutz vorgesehen, der im 
Bereich des Ketten- oder Riemenrades angeordnet ist und dieses aufcenseitig 

15 eng benachbart zur Kette oder dem Riemen zumindest teilweise ubergreift. 
Hierdurch wird verhindert, dass die Kette oder der Riemen zu weit radial nach 
auften wandern und uberspringen kann, durch den Uberspringschutz wird er 
zuruckgehalten. Ein solcher Uberspringschutz ist bei bekannten Trieben an 
einem im Zugmitteltrieb integrierten Fuhrungselement vorgesehen. 

20 

Es kann nun aber der Fall eintreten, dass es nicht moglich ist, einen solchen 
Uberspringschutz einzusetzen. Dies beispielsweise dann, wenn Bauraumbe- 
schrankungen gegeben sind, die es nicht zulassen, den Uberspringschutz im 
relevanten Bereich zu positionieren. Ein anderer Fall ist, wenn das dem Rad 
25 benachbarte Element eine Spannschiene ist, die keine feste Position einnimmt, 
nachdem sie zu Spannzwecken beweglich ist. Schliefclich ist als weiterer Fall 
zu nennen, wenn das benachbarte Fuhrungselement im Kettentrieb liegt, es 
also nicht moglich ist, dieses unter entsprechender Verlangerung auftenseitig 
ubergreifen zu lassen. 



30 
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Zusammenfassung der Erfindung 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Ketten- oder Zahnriementrieb 
anzugeben, der auch in Fallen, in denen es nicht moglich ist, aufgrund kon- 
5 struktiver Gegebenheiten im interessierenden Ketten- oder Zahnriementrieb 
einen Uberspringschutz vorzusehen, gleichwohl eine Moglichkeit zu bieten, ein 
Uberspringen zu verhindern. 

Zur Losung dieses Problems ist bei einem Ketten- oder Zahnriementrieb der 
10 eingangs genannten Art erfindungsgemaU vorgesehen, dass der Uberspring- 
schutz an einem eine benachbarte Kette oder einen benachbarten Zahnriemen 
fuhrenden oder spannenden Element vorgesehen ist. 

Die Erfindung nutzt vorteilhaft den Umstand, dass haufig dem interessierenden 
15 Ketten- oder Zahnriementrieb, bei dem es aus welchen Grunden auch immer, 
insbesondere aus den eingangs genannten Grunden, nicht moglich ist, bei 
triebeigenen Elementen einen Uberspringschutz vorzusehen, ein weiterer Trieb 
benachbart liegt Der Uberspringschutz wird quasi triebextern positioniert, wo- 
fur ein fuhrendes oder spannendes Element des benachbarten Ketten- oder 
20 Zahnriementriebs genutzt wird. Vor allem in Zugmitteltrieben in Brennkraftma- 
schinen sind haufig parallele Triebe, die mitunter auch kinematisch miteiner 
gekoppelt sind, vorgesehen, so dass es moglich ist, einem in einem benach- 
barten Zugmitteltrieb eingebundenen Fuhrungs- oder Spannelement eine Dop- 
pelfunktion dahingehend zukommen zu lassen, dass es gleichzeitig dem Uber- 
25 springschutz im zu schutzenden Zugmitteltrieb dient. 

Der benachbarte Zugmitteltrieb kann ein beliebiger Zugmitteltrieb sein, der vom 
interessierenden Zugmitteltrieb kinematisch entkoppelt ist. GleichermaRen ist 
es aber auch denkbar, dass beide Zugmitteltriebe dergestalt kinematisch ge- 
30 koppelt sind, dass die benachbarte Kette oder der benachbarte Zahnriemen 
ebenfalls uber das gemeinsame Ketten- oder Zahnriemenrad oder ein mit die- 
sem gekoppeltes Ketten- oder Zahnriemenrad gefuhrt ist. 
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Der Uberspringschutz seibst kann nach einer ersten Erfindungsausgestaltung 
einstuckig mit dem fuhrenden oder spannenden Element des benachbarten 
Zugmitteltriebes verbunden sein, welches Element aus Kunststoff oder Metall, 
vornehmlich Aluminium gefertigt sein kann. 

5 

Alternativ dazu ist es denkbar, dass der Gberspringschutz ein zum Element 
separates Bauteil ist, dass am Element befestigt ist. Diese Ausgestaltung ist 
vor allem dann zweckmaftig, wenn es aufgrund konstruktiver Gegebenheiten 
erforderlich ist, den Uberspringschutz erst nach der Montage des fuhrenden 

10 oder spannenden Elements im Zugmitteltrieb zu montieren. Der Uberspring- 
schutz kann hierfur beispielsweise festgeschraubt werden. Auch bei dieser 
zweiteiligen Ausfuhrungsform konnen beide Teile aus Kunststoff oder Metall 
bestehen, wie es naturlich auch denkbar ist, dass beispielsweise das Element 
aus Metall, z.B. Aluminium ist, wahrend der Uberspringschutz, der daran bei- 

15 spielsweise verschraubt ist, aus Kunststoff besteht, oder umgekehrt. Sowohl 
bei einstuckiger wie auch bei mehrteiliger Ausfuhrungsform hangt die letztend- 
liche Materialwahl vom Einsatzzweck und den im Betrieb herrschenden Bedin- 
gungen, insbesondere den einwirkenden Kraften ab. 

20 Fur eine sichere Fuhrung ist es zweckmaftig, wenn der Uberspringschutz in 
Form wenigstens eines einer vorzugsweise der Auftenkontur der zu ubergrei- 
fenden Kette oder des Zahnriemens entsprechend geformten, vom Element 
seitlich vorspringenden Platte oder eines entsprechend geformten Ansatzes 
ausgefuhrt ist, wobei auch andere Formen, die nicht der AuRenkontur ange- 

25 passt sind, denkbar sind. Diese Platte oder dieser Ansatz stehen vom fuhren- 
den oder spannenden Element seitlich ab, sie stehen also aus der Ebene des 
benachbarten Zugmitteltriebs hervor und ragen in die Ebene des relevanten 
Zugmitteltriebs, wo der Uberspringschutz seine Funktion ausuben soli, heraus. 
Die zur Kette oder dem Riemen gewandte Seite der Platte oder des Ansatzes 

30 ist entsprechend der Kontur ausgefuhrt, so dass sich eine moglichst groftfla- 
chiger Ubergriff ergibt. Naturlich ist es auch denkbar, den Uberspringschutz 
mehrteilig mit entsprechenden Abschnitten, die die Kette bzw. den Riemen urn 
einen entsprechenden Winkel umgreifen, auszufuhren. Insbesondere im Falle 
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einer Platte ist es zweckmaftig, wenn diese uber ein Stutzelement zum Element 
hin abgestutzt ist. Dies bietet eine hinreichende Stabilitat, sollte die Kette oder 
der Riemen an den Uberspringschutz schlagen, wenn er sich etwas aus seiner 
Eingriffsstellung bewegt. Ein solches Stutzelement kann beispielsweise als 
5 Steg oder dergleichen ausgefuhrt sein. 

In einer konkreten Erfindungsausgestaltung ist das Element, das die Doppel- 
funktion, namlich die eigentliche Funktion im eigenen Zugmitteltrieb wie auch 
die Oberspringschutzfunktion zum benachbarten Zugmitteltrieb ausubt, ein im 
10 Antrieb einer Olpumpe integrierter Ketten- oder Zahnriemenspanner ist. Alter- 
nativ kann naturlich auch jedweder andere benachbarte Zugmitteltrieb, z.B. ein 
zweiter Steuertrieb (sofern es sich beim ersten Trieb urn einen Steuertrieb 
handelt), oder urn einen Ausgleichswellentrieb oder dergleichen handeln. 

15 Neben dem Ketten- oder Zahnriementrieb selbst betrifft die Erfindung ferner ein 
Spann- oder Fuhrungselement zur Integration in einen Ketten- oder Zahnrie- 
mentrieb zum Spannen oder Fuhren der Kette oder des Zahnriemens, mit we- 
nigstens einem seitlich aus der Spann- oder Fuhrungsebene des Elements 
vorspringenden Uberspringschutz fur eine zur Kette oder zum Zahnriemen be- 

20 nachbart gefuhrte Kette oder Zahnriemen. Weitere vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen des erfindungsgemaUen Spann- oder Fuhrungselements ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

25 

Figur 1 zeigt in Form einer Prinzipdarstellung zwei benachbarte 
Zugmitteltriebe, wobei in einem Zugmitteltrieb ein erfin- 
dungsgemaftes Spann- oder Fuhrungselement integriert 
ist, 

30 

Figur 2 zeigt eine Perspektivansicht eines Ausschnitts der Zugmit- 
teltriebdarstellung in Fig. 1, 
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Figur 3 zeigt den Ausschnitt aus Fig. 2 in einer anderen 
Perspektivansicht, und 

Figur 4 zeigt eine Perspektivdarstellung eines erfindungsgemaften 
5 Spann- oder Fuhrungselements. 

Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen 

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemafJen Zugmitteltrieb 1, bestehend aus dem 
10 Zugmittel in Form einer Kette 2, die um ein treibendes Kettenrad 3 sowie 'ein 
zweites Kettenrad 4 gefuhrt ist, welches Kettenrad 4 mit einer Einlass- 
Nockenwelle, die nicht naher gezeigt ist, gekoppelt ist. Uber den Kettentrieb 1 
wird die Nockenwelle gesteuert. Zum Fuhren der Kette 2 ist eine Fuhrungs- 
schiene 5 im Inneren des Zugmitteltriebs vorgesehen. Zum Spannen der Kette 
15 2 ist ein Spannelement 6 angeordnet, bestehend aus einem die zum Spannen 
erforderliche Ruckstellkraft erzeugenden Element 7, z.B. einem hydraulischen 
Dampfer, an dem ein Spannschiene 8 angeordnet ist. Der hydraulische Damp- 
fer 7 druckt den Spannschiene 8 gegen die Kette 2, die hieruber gespannt wird. 

20 Gezeigt ist ferner ein zweiter Zugmitteltrieb 9, der dem ersten Zugmitteltrieb 
benachbart ist, dessen Ebene also parallel dazu liegt. Auch dieser weist eine 
Kette 10 auf, die uber ein Kettenrad 11 gefuhrt ist, uber welches beispielsweise 
eine Olpumpe angetrieben wird. Die Kette 10 ist ferner uber das Kettenrad 3 
gefuhrt, so dass beide Zugmitteltriebe 1, 9 kinematisch miteinander gekoppelt 

25 sind. Wie aus den Figuren 2 und 3 ersichtlich ist, handeit es sich bei dem Ket- 
tenrad 3 um ein zweiteiliges Kettenrad, bestehend aus dem Kettenradteil 3a 
und dem Kettenrad 3b, die uber eine Innenhulse 3c miteinander drehfest ge- 
koppelt sind. Zum Spannen der Kette 10 ist im Inneren des Kettentriebs 9 ein 
Spannelement 12 vorgesehen, auf das nachfolgend bezuglich Fig. 4 noch na- 

30 her eingegangen wird. 

Um zu verhindern, dass sich die Kette 2 aus ihrer Umschlingung des Kettenra- 
des 3 lost und Qberspringt, ist am Spannelement 12 ein Uberspringschutz 13 in 
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Form eines seitlich nach aufcen vorspringenden, flachigen Ansatzes oder einer 
Platte 14 vorgesehen. Dieser Ansatz oder die Platte 14 springt, siehe die Figu- 
ren 2, 3 und 4, aus der Ebene des Zugmitteltriebs 9 seitlich hervor und ist in 
der Montagestellung, wie in den Figuren gezeigt, so positioniert, dass sie die 
5 Kette 2 in dem Bereich, in dem sie das Kettenrad 3 umschlingt, zumindest teii- 
weise ubergreift. Der vorspringende Ansatz oder die Platte 14 ist dabei derart 
geformt, dass die der Kette 2 zugewandte Seite im Wesentlichen der Ketten- 
form im Ubergriffsbereich entspricht. Uber ein Stutzelement 15 ist der Ansatz 
oder die Platte 14 zum Spannelement 12 hin abgestutzt. Aufgrund des gerin- 
10 gen Abstands, den der Ansatz oder die Platte 14, die in der Montagestellung 
ortsfest ist, zur Kette 2 einnimmt, wird ein Oberspringen wirkungsvoll verhin- 
dert. 

Fig. 4 zeigt das aus den Figuren 1 - 3 bekannte Spannelement 12 in einer ver- 
15 grofterten Detailansicht. Das Spannelement 12 hat eine waben- oder kammer- 
artige Struktur bestehend aus einem feststehenden Teil 16, an dem eine Fuh- 
rungsflache 17 fur die Kette 10 vorgesehen ist, sowie einen beweglichen, fe- 
dernden Teil 18, der uber eine in der Kammer 19 anzuordnende, nicht naher 
gezeigte Feder auslenkbar ist, wie durch die strichpunktierte Linie in Fig. 4 
20 gezeigt. 

Deutlich erkennbar ist der Ansatz oder die Platte 14, die seitlich hervorspringt 
und deren in der Montagestellung zur Kette 2 gerichtete Flache 20 ersichtlich 
bogenformig ausgefuhrt ist. Das Spannelement 12 selbst ist zweckmaftigerwei- 

25 se ein einstuckiges BaUteil, das heifct, der Ansatz oder die Platte 14 ist einstu- 
ckig zumindest mit dem feststehenden Teil 16 (derfedernde Teil kann gegebe- 
nenfalis ein separates Teil, das am festen Teil 16 schwenkbar angebracht ist, 
sein). Das Spannelement kann aus Metall oder Kunststoff sein. Denkbar ist es 
aber auch, dass es sich um eine zweiteilige Ausfuhrungsform handelt, bei wel- 

30 cher der Ansatz oder die Platte 14 uber separate Befestigungsmittel, z.B. 
Schrauben, an dem feststehenden Teil des Spannelements befestigt ist. Auch 
in diesem Fall konnen beide aus dem gleichen Material sein, denkbar ist es 
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auch, dass das eine Teil aus Kunststoff und das andere Teii aus Metall gefer- 
tigt ist. 

Die Integration des Uberspringschutzes in einen benachbarten Zugmitteltrieb 
5 durch Anordnen des Uberspringschutzes an einem benachbarten Spann- Oder 
Fuhrungselement lasst auf einfache Weise die Anordnung eines 
Fuhrungsschutzes auch in Bereichen zu, wo dies aufgrund konstruktiver 
Umstande nicht mdglich ist. Der Uberspringschutz kann, insbesondere im Fall 
einer Ausfuhrungsform in Form einer relativ dunnwandigen Platte, auch in 
10 einen sehr schmalen Bauraum integriert werden. Aufgrund der Anordnung an 
einem ohnehin vorzusehenden Spann- Oder Fuhrungselement ist auch kein 
Montageaufwand erforderlich, im Ubrigen ist eine kostengunstige Herstellung 
des erfindungsgemafJen Spann- oder Fuhrungselement mit dem 
Uberspringschutz aufgrund der Einfachheit der Ausfuhrungsform moglich. 

15 
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Bezugszahlen 





1 


Zugmitteltrieb 


r~ 

5 


2 


Kette 




3 


Kettenrad 




4 


Kettenrad 




5 


Fuhrungsschiene 




6 


Spannelement 


10 


7 


hydraulischer Dampfer 




8 


Spannschiene 




9 


Zugmitteltrieb 




10 


Kette 




1 1 


Kettenrad 


15 


12 


Spannelement 




13 


Uberspringschutz 




14 


Ansatz oder Platte 




15 


Stutzelement 




16 


fester Teil 


20 


17 


Fuhrungsflache 




18 


beweglich, federnder Teil 




19 


Kammer 




20 


Flache 



25 
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Patentanspruche 



1 . Ketten- Oder Zahnriementrieb mit mindestens einem im Trieb integrierten 
Ketten- oder Zahnriemenrad, uber das die Kette Oder der Zahnriemen 
gefuhrt ist und in Eingriff steht, sowie einem die Kette oder den Zahn- 
riemen an der dem Rad gegenuberliegenden Seite zumindest teilweise 
ubergreifenden Oberspringschutz, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Uberspringschutz (13) an einem eine benachbarte Kette (10) oder einen 
benachbarten Zahnriemen fuhrenden oder spannenden Element (12) 
vorgesehen ist. 

2. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die benachbarte Kette oder der benachbarte Zahnriemen e- 
benfalls uber das gemeinsame Ketten- oder Zahnriemenrad (3) oder ein 
mit diesem gekoppeltes Ketten- oder Zahnriemenrad (3a, 3b) gefuhrt ist. 

3. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Uberspringschutz (13) einstuckig mit dem Ele- 
ment (12) verbunden ist. 

4. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Element (12) aus Kunststoff oder Metall ist. 
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5. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Uberspringschutz (13) ein zum Element (12) 
separates Bauteil ist, das am Element (12) befestigt ist. 

5 6. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass das der Uberspringschutz (13) und Element (12) aus Kunst- 
stoff oder Metall oder aus unterschiedlichen Materialien bestehen. 



7. Ketten- oder Zahnriementrieb nach einem der vorangehenden Anspru- 
10 che, dadurch gekennzeichnet, dass der Uberspringschutz (13) in Form 

wenigstens einer vorzugsweise der Auftenkontur der zu ubergreifenden 
Kette oder des Zahnriemens entsprechend geformten, vom Element seit- 
lich vorspringenden Platte (14) oder Ansatzes ausgefuhrt ist. 

15 8. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Platte (14) oder der Ansatz uber ein Stutzelement (15) zum 
Element (12) hin abgestutzt ist. 



9. Ketten- oder Zahnriementrieb nach einem der vorangehenden Anspru- 
20 che, dadurch gekennzeichnet, dass das Element (12) ein im Antrieb 

einer Olpumpe integrierter Ketten- oder Zahnriemenspanner ist. 

10. Spann- oder Fuhrungselement zur Integration in einen Zugmitteltrieb, 
insbesondere einem Ketten- oder Zahnriementrieb zum Spannen oder 

25 Fuhren des Zugmittels, insbesondere der Kette oder des Zahnriemens, 

mit wenigstens einem seitlich vorspringenden Uberspringschutz (13) fur 
eine zur Kette oder zum Zahnriemen benachbart gefuhrte Kette (2) oder 
Zahnriemen. 



30 



11. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass es ein einstuckiges Teil ist. 
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12. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass es aus Kunststoff oder Metal I ist. 



13. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
5 zeichnet, dass der Uberspringschutz (13) ein zum Element (12) separa- 

tes Bauteil ist, das am Element (12) befestigt ist. 



14. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das der Uberspringschutz (13) und Element (12) aus 
1 0 Kunststoff oder Metall oder aus unterschiedlichen Materialien bestehen. 



15. Spann- oder Fuhrungselement nach einem der Anspruche 10 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Uberspringschutz (13) in Form we- 
nigstens einer vorzugsweise der AuUenkontur der zu ubergreifenden 
15 Kette oder des Zahnriemens entsprechend geformten, seitlich vorsprin- 

genden Platte (14) oder Ansatzes ausgefuhrt ist. 



20 



16. 



Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Platte (14) oder der Ansatz uber ein Stutzelement 
(15) zum Element (12) hin abgestutzt ist. 



INA-Schaeffler KG, 
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Zusammenfassung 

10 

Ketten- oder Zahnriementrieb mit mindestens einem im Trieb integrierten Ket- 
ten- oder Zahnriemenrad, uber das die Kette oder der Zahnriemen gefuhrt ist 
und in Eingriff steht, sowie einem die Kette oder den Zahnriemen an der dem 
Rad gegenuberliegenden Seite zumindest teilweise ubergreifenden Uber- 
15 springschutz, dadurch gekennzeichnet, dass der Uberspringschutz (13) an 
einem eine benachbarte Kette (10) oder einen benachbarten Zahnriemen fuh~ 
renden oder spannenden Element (12) vorgesehen ist. 

Figur 3 
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FIG. 2 



